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[Inicio da entrevista]

Keka Simoes — O senhor poderia nos dizer seu nome completo?

José Gomes — José Gomes Pereira.

Keka Simoes — O senhor tem algum apelido?

José Gomes — Nao.

Keka Simoées — Onde o senhor nasceu?

José Gomes — Miguel Burnier', pertencente a Ouro Preto.

Keka Simoes — Qual é a data de nascimento do senhor?

José Gomes — Dezesseis de setembro de 1925.

Keka Simodes — Como se chamavam seus pais?

José Gomes — Antonio Pereira Gomes.

Keka Simées — E sua mae?

José Gomes — Basilia Gomes Barbosa.

Keka Simoées — Em que eles trabalhavam?

José Gomes — Meu pai era ferroviario também. Mexia justamente com
méaquina a vapor. Era foguista® e maquinista®. Minha mae era doméstica.

Keka Simoées — Quando o senhor morava em Miguel Burnier era porque seu
pai trabalhava na Estacao?

José Gomes — Mais ou menos por isso.

Keka Simoes — O senhor tem, da infancia, alguma lembranca da Estacao, da
linha de trem?

José Gomes — Eu tenho muita lembranga porque morava perto da linha que
chegava de Lafaiete* e eu via... Ficava muito... Desde pequenininho, eu era
muito entusiasmado com estrada de ferro, por causa justamente disso. Lugar
pequeno, sem outras coisas a nao ser justamente o movimento dos trens.
Entdo, quando o trem chegava de Lafaiete, eu ficava admirando, olhando a
maquina chegar. Até a chamava de bitolao: “O, mae! O bitolao ta chegando, o
bitolao t4 chegando!” Morava pertinho, a casa... Me lembro disso. Eu tinha uns

! Distrito de Ouro Preto, onde iniciava o Ramal da Ponte Nova, pertencente a antiga Estrada de Ferro
Central do Brasil. Possuia uma estagao ferroviaria.

2 Profissional responséavel por manter o forno das locomotivas a lenha em funcionamento.

3 Profissional responsével por operat a locomotiva.

4 Conselheiro Lafaiete, municipio de Minas Gerais, por onde passava um trecho da Variante do Carandai,
pertencente a antiga Estrada de Ferro Central do Brasil. Possufa uma estacio ferroviaria.



quatro anos, mais ou menos. Eu lembro direitinho, como se fosse hoje, o trem
chegando e eu vendo aquilo tudo.

Keka Simoes — Vocés brincavam perto da Estagao?

José Gomes — N&o. Brincava s na parte de c&°. A Estagdo mesma a gente
nao ia.

Keka Simoes — Era proibido.

José Gomes — Era proibido. Perigoso também, inclusive. Esse negocio de
Estagdo € perigoso porque em uma ocasiao... Isso ja foi recentemente e nao
quando eu era pequeno. Nessas... Tinha umas casas por cima da Estacéao
assim e estava chegando um trem. O menino saiu correndo e caiu debaixo da
linha...

Keka Simoes — Onde foi isso?

José Gomes — Em Miguel Burnier. Mas isso é mais recente. Quando era
crianga, nunca aconteceu isso.

Keka Simées — O senhor tem ou teve irmaos?

José Gomes — Irmaos?

Keka Simdes — E.

José Gomes — Ah, tinha muito! Alberto, eu, Raimundo, Toninho (Anténio),
Cecilia, Zélia, Wilson e Geraldo®.

Keka Simdes — Nossa Senhora! E muita gente! Em que eles trabalhavam ou
trabalham?

José Gomes — Olha, o mais velho trabalhava em fabrica de tecidos. Trabalhou
em Mariana, depois trabalhou em Sdo Paulo’. Inclusive, ja faleceu. O
Raimundo, que era abaixo de mim, morava em Sao Paulo e mexia com fabrica
de [inaudivel]. Também ja se foi. Um irmao, o Anténio Gomes, € padre. Minhas
duas irmas estudaram Auxiliar de Enfermagem e foram trabalhar no Rio de
Janeiro®. Minha mae se mudou para la quando vitva e por la... Os outros dois
irmaos eram bancarios.

Keka Simoes — O senhor estudou [inaudivel]?

José Gomes — Do primeiro ao quarto ano, naquele tempo. Mil novecentos...
Nao sei... E trinta e poucos, por ai.

> O entrevistado refere-se ao espago exterior e vizinho a Estacio.

¢ O entrevistado ndo mencionou o nome completo dos irmaos citados.
7 Capital do estado de mesmo nome.

8 Capital do estado de mesmo nome.



Keka Sim6es — Onde o senhor estudou?

José Gomes — Em Mariana mesmo, no Grupo Escolar Dom Benevides®. Existe
até hoje do jeito que era, mesma coisa.

Keka Simoes — Com que idade o senhor veio morar em Mariana?

José Gomes — Ah, eu tinha mais ou menos de quatro para cinco anos! Devia
ter uns quatro anos.

Keka Simoes — Depois disso o senhor foi...

José Gomes — SO fiquei aqui, também morei aqui. A ndo ser um tempo,
quando entrei para a estrada de ferro e fui trabalhar em Lafaiete. Mas era s6
eu, nao é?

Keka Simoes — O senhor trabalhou em algum outro local antes de trabalhar na
ferrovia?

José Gomes — Ai € que esta o neg6cio, nao é? Eu comecei a trabalhar com 16
anos. Entrei na Fabrica de Tecidos, onde é hoje o Poliesportivo'®, em maio de
1941. Trabalhei 1& durante sete anos. Nao fiquei... Meu primeiro servigo foi
fazer... Trabalhava em uma caldeira fixa para fazer vapor para tocar uma
engomadeira que tinha la dentro da Fabrica. Durante os sete anos eu nao
fiquei sé la, ndo. Depois eu trabalhei no almoxarifado. O chefe, José Ribeiro
Leite, gostava muito de mim e me levou para dentro da Fabrica e me ensinou...
Eu era mecéanico na Fébrica, mexia com as maquinas, mexia com tudo la. Em
1948, eu sai da Fabrica para entrar na estrada de ferro em Lafaiete, onde
trabalhei até me aposentar.

Keka Simoes — Qual é o nome dessa Fabrica?

José Gomes — Fiagdo e Tecelagem Sao José Limitada.

Keka Simoes — O horario de trabalho do senhor era de dia, era a noite?

José Gomes — Ah, diversos horarios! As vezes, tinha um que pegava as seis
horas e ia até a tarde. Tinha o horario de turno também: as vezes, pegava as
10 horas da noite e ia até as seis horas da manha. Trocava-se turno. No tinha
horario fixo, ndo.

Keka Simdes — O senhor falou que em 1948 foi trabalhar na...

José Gomes — Na estrada de ferro.

Keka Simoes — Por que o senhor foi trabalhar na estrada de ferro?

9 Escola Estadual Dom Benevides, em Mariana.
10 Gindsio Poliesportivo de Mariana, situado a Avenida Getilio Vargas, no centro da cidade.



José Gomes — Eu me interessava por aquilo. Toda vida — como é que chama?
— meu ideal era ser ferroviario, ndo é? O meu ideal era ser ferroviario. E
também, naquele tempo, ferroviario era quem tinha assim um ordenado melhor.
Recebia melhor quem era ferroviario. Isso me interessou muito e eu ja gostava
do negdcio. Entao deu tudo direitinho.

Keka Simoées — Como 0 senhor conseguiu 0 emprego?

José Gomes — Eu consegui o emprego... De vez em quando eles chamavam a
pessoa, por indicacdo as vezes de colega do meu pai, que era vice-chefe, nao
€? Vamos dizer assim, tinha que ter um certo cartucho para entrar. [riso]

Keka Simoes — Ah! Entao era indicagao, ndo €7

José Gomes - Era indicacdo. Agora, tinha que fazer exame médico, para
poder entrar. Nao entrava sem ter exame médico.

Keka Simées — Certo. Entao o pai do senhor foi vice-chefe da Estagao?

José Gomes — Nio. No fim da vida, meu pai trabalhou como escalante, em
Mariana. Escalava o pessoal para viajar, essa coisa toda. Morreu muito novo,
ia fazer 50 anos, tinha problema cardiaco, aquela coisa. Entao foi assim.

Keka Simdes — Quais cargos ou fungdes o senhor ocupou na estrada de ferro?
José Gomes — Conforme eu falei, graxeiro. Como € que eu falei o...

Eder Melo — Recruta.

José Gomes — Recruta. Como eu falei para vocés, era recruta. O graxeiro era
0 recruta, depois passava a foguista. Foguista... Quando tinha vaga, tinha
exame para maquinista. Mas tinha pessoa que nao conseguia sair... De
graxeiro para foguista ia facil. Agora, para magquinista, tinha que fazer
concurso. Eu trabalhei sete anos como foguista, vamos dizer assim. Na
primeira vaga que apareceu para fazer exame para maquinista eu... Novo
ainda, porque tinha foguista ja velho, com mais de 20 anos de servico e era

foguista ainda. Entdo o Leonel

, 0 mesmo maquinista que ja foi coisa ai... Eu
falei: “O, Leonell Eu estou com vontade de fazer esse exame que estd
aparecendo ai. Mas ouco dizer que as pessoas mais novas prestam o exame e
eles tiram as notas delas para dar para as mais antigas”. Ele falou comigo

assim: “Nao tem nada disso! Vocé pode fazer esse exame e se vocé

11 Leonel de Oliveira Souza, entrevistado pelo Vale Registrar.



conseguir...” Ai [inaudivel], ai eu fiz o exame. Da primeira vez que fiz, eu
passei.

Keka Simoées — Como era o exame? Tinha uma prova?

José Gomes — Tinha prova de maquina, de mecénica, e tinha também uma
prova escrita que era feita no Rio de Janeiro'?.

Keka Simdes — Ah! Tinha que fazer esses exames todos...

José Gomes — Tinha que fazer esses exames todos la no Rio de Janeiro. Eu
fui ao Rio. Naquele tempo, as coisas eram mais faceis, nao tinha tanto estudo,
ndao €? Eu consegui uma nota muito boa que foi até... Passei no primeiro
exame que fiz.

Keka Simoes — O que era a prova escrita? Portugués, essas coisas?

José Gomes — Mais era Portugués, alguma coisa da época... Eu nem recordo
0 que era.

Keka Simodes — Voltando s6 um pouquinho. O que fazia o graxeiro?

José Gomes — O graxeiro era subordinado ao foguista.

Keka Simées — Ao foguista. O foguista era responséavel por fazer o fogo para...
José Gomes — Fazer vapor na maquina, ndo €? O graxeiro estava ali para
aprender como se fazia.

Keka Simoes — Ah! S6 para...

José Gomes — Para aprender.

Keka Simdes — Um ajudante desse foguista.

José Gomes — E. Depois que...

Keka Simoes — Eu pensei que tivesse alguma coisa a ver com graxa. [riso]
Uai'®! Graxeiro, nao é?

José Gomes — Deve ser porque tinha maquina que era graxa mesmo. Tem
muito 6leo, muito troco, entdo nés chamamos de graxeiro...

Keka Simoes — Mais ou menos, o senhor lembra a data em que se tornou
maquinista?

José Gomes — Ah, foi mais ou menos em... Em 1948... Eu trabalhei sete
anos... Cinquenta e cinco, cinglenta e seis, cinquenta e... Ai eu ja estava

comegando a ser maquinista. [riso]

12 No Rio de Janeiro se localizava a sede da antiga Estrada de Ferro Central do Brasil e, posteriormente, da
antiga Estrada de Ferro Leopoldina.
13 Expressio tipica do mineiro que indica surpresa, espanto, certeza ou tetror.



Keka Simoées — Como maquinista, o senhor trabalhava na Estagcdo de
Mariana?

José Gomes — N3zo. Viajava daqui para Ponte Nova'®, Lafaiete, Belo
Horizonte'®, por ai afora. O nosso trecho maior era esse.

Keka Simoes — Mas o senhor morava aqui?

José Gomes — Morava sempre aqui. As vezes pernoitava fora. Tinha vez que
ficava escalado para trabalhar no lastro'®, na reserva, em Miguel Burnier —
ficava la uma semana — ou no lastro ficava 15 dias, por ai afora. Mas a maioria
ia e voltava... As vezes pernoitava em Belo Horizonte, outras vezes pernoitava
em Ponte Nova.

Keka Simoes — O senhor morava perto da Estacao?

José Gomes — A minha primeira casa dava fundo para a caixa d’agua’”. [riso]
Keka Simoes — Entdo o senhor vinha a pé para o servigo?

José Gomes — E, vinha. Depois me mudei |4 para cima, para o Colégio
Providéncia'®. Agora eu moro para aquele lado de 14, do Colégio Providéncia.
Keka Sim6es — Qual era o horério de trabalho do senhor?

José Gomes — Ah! Eu vou falar com a senhora: isso ai foi a maior injustica que
pdde acontecer nessa época! A pessoa nao tinha assim horério fixo de servico.
Enquanto tivesse servico, vocé ia trabalhando, ia trabalhando. Saia daqui com
um trem, as vezes, as cinco horas da manh, viajava o dia inteiro, chegava
aqui la pelas oito, nove horas da noite, descansava um pouquinho e, de manha
cedo, estava outra vez na rotina. Era assim que acontecia, nao tinha horario
fixo. Nos Ultimos tempos, quando a Leopoldina'® estava por ai, eu ganhava
mais por hora extra do que de salario. Eu trabalhava muito! Era muita injustica
que faziam com a gente, sabe?

Keka Simoes — Quando o senhor entrou, era a Central do Brasil?

José Gomes — Eu entrei na Estrada de Ferro Central do Brasil. Depois é que a

Leopoldina encampou aqui, ndo €? Terminei me aposentando na Leopoldina.

14 Municipio de Minas Gerais, onde terminava o Ramal da Ponte Nova, pertencente a antiga Estrada de Ferro
Central do Brasil. Possuia uma estagao ferroviaria.

15 Capital de Minas Gerais, por onde passava um trecho da Linha do Paraopeba, pertencente a antiga Estrada
de Ferro Central do Brasil. Possufa uma estacdo ferroviaria.

16 Trem de lastro, trem em servi¢o das estradas de ferro no transporte de pedras britadas, cascalho ou saibro
para lastro das linhas e também outros materiais de via.

17 Caixa d’agua proxima ao prédio da Estacdo Ferrovidria de Matiana.

18 Colégio mantido pela ordem religiosa Companhia das Filhas da Caridade, localizado em Mariana.

19 A Estrada de Ferro Leopoldina encampou este trecho na década de 1970.



Mas tudo pertencia & Rede Ferroviaria®, acabou sendo tudo Rede Ferroviaria,
mas cada um tinha a sua administragao.

Keka Simodes — A administragdo daqui, depois da Central, passou para a
Leopoldina, mas pertencia a Rede?

José Gomes — E, pertencia & Rede.

Keka Simdes — O senhor falou que nao tinha horario de trabalho...

José Gomes — Nao tinha horario.

Keka Simoes — Intervalo para descanso, para almogo também...

José Gomes — O foguista ndo tinha muitas condicbes de ter horario de almogo.
Quando dava ali... Quando ndo dava... As vezes, vocé ficava quase o dia
inteiro sem poder se alimentar direito, sabe? E descanso também era uma
coisa... As vezes, vocé trabalhava seis, sete dias. Costumava ter um dia de
folga, isso tinha sim. Conforme a escala que vocé fazia, tinha ocasido em que
vocé trabalhava 15, 20 dias sem descansar. Mas esse horario também ja era
um hordrio mais favoravel, ndo €? Vocé pegava um trem aqui e ia a Miguel
Burnier, onde dormia; no outro dia, vocé passava direto e ia para Ponte Nova,
descansava la. Esses trabalhavam 15, até 20 dias. Mas nédo era tao forgado
como eram os trens de carga, ndao €? Os trens de carga é que nao tinham
limite. Trem de passageiro era melhor.

Keka Simoes — Era melhor, ndo é? Dava mais tempo.

José Gomes — Dava mais tempo para descansar.

Keka Simoes — O senhor tinha direito a férias?

José Gomes — Tinha. Toda vida teve.

Keka Simoes — Quando tinha folga, o que o senhor gostava de fazer?

José Gomes - [riso] E uma pergunta até muito boa, viu?

Keka Simoes — Gostou? Entao esta bom, uai! [risos]

José Gomes — Parece que eu nasci primeiro para servico.

Keka Simées — E?

José Gomes — Na minha folga... Eu morava no trecho aqui... Nao era sempre,
mas tinha a mania de fazer cerca.

Keka Simoes — Fazer cerca?

20 Rede Ferroviaria Federal S/A.



José Gomes — Cerca. Eu ia la para o tunel... Vocé ja subiu por ai afora no
trem? Nao tem um tunel Ia em cima? Eu ia para o tunel a pé cortar bambu.
Fazia trés feixes de bambu. Pegava um feixe e punha na frente; ia |a e buscava
0 outro e punha na frente daquele, até chegar com os feixes em casa. [riso] Até
hoje eu gosto... Quase nao tenho parada, sabe? Até hoje eu gosto sempre de
estar movimentando.

Keka Simoes — Entdo, na hora de descansar o senhor fazia cerca?

José Gomes — Fazia cerca. [riso]

Keka Simoes — Para que o senhor fazia tanta cerca?

José Gomes — Porque eu gosto de plantar horta e para as galinhas dos
vizinhos nao virem atrapalhar minha horta.

Keka Simoes — Ah, entendi! A Central, depois Rede, tinha algum tipo de
auxilio ou beneficio que era dado para os empregados ou para a familia?

José Gomes — Tinha um salario-familia. Quem tivesse muitos filhos tinha uma
certa... Agora eu nem sei mais quanto era. E também quando a pessoa atingia,
parece, 25 anos de servi¢o, tinha um tal de abono permanéncia, nao sei
quantos por cento do total. Quando requeri 0 abono permanéncia, porque eu
completei na estrada de ferro... Eu requeri o tempo da Fabrica. Ai entreguei no
INPS?' e 0 pessoal ficou admirado: nesse tempo todo de servico, eu ndo tinha
um dia de falta!

Keka Simoes — Além de beneficio, financeiro nesse caso, tinha assisténcia
médica, alguma coisa assim?

José Gomes — Ah! Tinha... Eles falavam Caixa®, ndo é? Mas ndo era coisa
muito boa, néo.

Keka Simoées — Nao?

José Gomes — Dava alguma coisinha pequena, ndo é? Tinha um médico que
vinha de vez em quando atender as familias, mas nao tinha aquela assisténcia
conforme hoje tem, ndo é? Gracas a Deus, nessa parte as empresas
melhoraram muito.

Keka Simoées — Como maquinista, a quem o senhor era subordinado?

2! Instituto Nacional de Previdéncia Social, atual INSS, Instituto Nacional de Seguridade Social.
22 A Caixa dos Ferroviatios funcionava como uma espécie de plano de saude e aposentadoria: uma parte do
salario do funcionario da ferrovia era descontada e revertida em assisténcia médica para ele e a familia.



José Gomes — Era subordinado a escala, que fazia as escalas de servigo. E
tinha que respeitar as normas do servigco: procurar fazer bem dentro das
normalidades, respeitar os horarios dos trens, as quilometragens que eles
estipulavam, a tudo isso a gente tinha que obedecer porque eles eram muito
rigidos, ndao €7 Inclusive, tem uma passagem muito interessante... Esta
perguntando, ndo é7?

Keka Simoes - Estou, uai! Pode falar.

José Gomes — Eu vinha com um trem de Miguel Burnier para... De Belo
Horizonte para ca. Saia de Belo Horizonte as cinco para as cinco da tarde e
chegava aqui as 11 horas da noite. Vinha com um trem de passageiro. Trem
passageiro era bom conduzir porque era tranquildo, ndo é? Vinha por ai afora...
Quando chegou entre Rio Acima?® e Aguiar Moreira®*, um trecho de linha muito
mais acidentado do que esse aqui...

Keka Simoées — Como se chama?

José Gomes — De Rio Acima para Aguiar Moreira. La tem um trecho de linha
muito... Sobe e desce, muito coisa e tal. A licenca dos trens se chamava TT4%:
era um papel... Naquilo ali eles davam a licenga de trem tal até [de acesso
ali]?®. Quando tinha alguma observagao, eles colocavam observagao. Nesse tal
dia, eu vinha com o trem e puseram na declaracao assim: “Velocidade maxima:
15 quildmetros por hora, do quildmetro tal a tal”. Eu respeitei os 15 quildmetros.
Cheguei a Estacdao de Aguiar Moreira, tinha perdido, acho, seis minutos no
percurso. Eles comunicavam tudo com o centro, pelo seletivo?’. Ai o agente®®
comunicou com o centro assim... O trem se chamava SO3%: “SO3 chegou
aqui, perdeu cinco minutos no percurso”. Na hora, eles ndo falavam nada
comigo. Dai a pouco, chegou o0 processo para eu informar o porqué de ter
excedido cinco minutos naquele trecho. Entdo eu declarei: “Devido a
declaracédo no TT4”. A salvacéo... Eu tinha a mania de guardar as licencas: eu

tinha um saco e ia pondo tudo Ia dentro. Era muita licenga! De Belo Horizonte

23 Municipio de Minas Gerais, por onde passava um trecho da Linha do Centro, pertencente a antiga Estrada
de Fetrro Central do Brasil. Possuia uma esta¢ao ferroviatia.

2+ Bsta¢do ferrovitia localizada em um trecho da Linha do Centro, pertencente a antiga Estrada de Ferro
Central do Brasil. Situada em Nova Lima, municipio de Minas Gerais.

2> Até o momento, nao foi possivel identificar o significado da sigla.

26 Palavras mais aproximadas do que foi possivel ouvir.

27 Apatelho tipo “telefone” utilizado para comunicagio interna da ferrovia.

28 Agente-de-estacao, profissional responsavel pelas atividades relacionadas a venda de passagens.

29 Prefixo de um comboio.
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aqui... Nesse dia eu declarei e mandei para la. Eles mandaram o processo de
novo para mim: “Fineza anexar o TT4 no coisa”. Fui |a, achei o coisa e coloquei
para eles. [riso] Pedi: “Fineza devolver para 0 meu arquivo”. [riso] Sao coisas
gque acontecem que...

Keka Simoes — Entao tinha uma fiscalizagdo muito grande...

José Gomes — Ah, a fiscaliza¢do era severa!

Keka Simoes — Era severa, ndo €? O senhor ja falou de uma série de coisas
que os senhores tinham que cumprir: horario, quilometragem e tal. Se algum
funcionario ndo cumprisse com sua obrigagdo — ndo sé no trem, mas na
Estacdo de maneira geral — tinha algum tipo de penalidade?

José Gomes — Ah, conforme o ato que cometesse, tinha! Eles chamavam
atencao, davam punicao de dois, trés dias. Isso tinha sim.

Keka Simoes — Certo. Além do maquinista, do graxeiro, do foguista, o senhor
se lembra das outras funcdes, dos outros cargos que existiam na Estacao de
Mariana? Quem mais trabalhava?

José Gomes — Bom, eu sei mais € na locomogao, ndo é? Na locomogao nos
tinhamos o escalante, os acendedores — 0s que tomavam conta das maquinas
a noite —, os chamadores — que chamavam o pessoal que ia viajar de
madrugada -, os consertadores, que revistavam as maquinas quando
chegavam de viagem. Tinha tudo isso. Tinha uma mecanicazinha ai, coisa
assim muito leve, porque aqui o0 movimento era muito pequeno. Em lugar
grande, era oficina muito grande: Lafaiete, Sete Lagoas®, Belo Horizonte, por
ai afora. Aqui era muito... Uma Estacao meia-sola, vamos dizer assim, nao é?
Keka Simoes — O senhor falou que tinha o chamador. Ele ia as casas das
pessoas?

José Gomes - la as casas chamar.

Keka Simoes - Estava na hora de...

José Gomes — E: “O, Fulano! Esta na hora!”

Keka Simoes — Gente, essa é boal [risos] Qual era 0 numero aproximado de
funcionarios que trabalhavam aqui? O senhor falou que era uma Estagéo que

nao tinha tanto movimento, ndo é? O senhor tem mais ou menos uma idéia?

30 Municipio de Minas Gerais, por onde passava um trecho da Linha do Centro, pertencente a antiga Estrada
de Ferro Central do Brasil. Possufa uma estacdo ferroviaria.
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José Gomes — Nao tenho. Mas te garanto que eram mais de 100 pessoas, fora
os familiares. Digo funcionarios mesmos, nao é? Mais de 100 pessoas.

Keka Simoées — Certo. Os funcionarios tinham que usar algum tipo de
uniforme?

José Gomes — Ah, tinham! O maquinista tinha sempre que usar uma calca
preta, uma camisa mais ou menos coisa e blusa, ndo é? O foguista, coitado,
usava roupa comum mesmo porque pegava pesado. Ele tinha sempre uma
roupa mais ou menos... E se usava boné. O boné era imprescindivel! Agora,
nao podia usar uma roupa gaiata, conforme se diz. Blusa vermelha, essa coisa,
nao podia usar, eles ndo aceitavam de jeito nenhum! O pessoal que trabalhava
no trem de passageiro tinha que andar mais bem arrumadinho, gravata...

Keka Simoes — Andava de paleté...

José Gomes — Paletd, gravata e tudo.

Keka Simoes — O senhor se lembra da cor do uniforme do povo que
trabalhava no trem?

José Gomes — Era justamente calga azul, blusa azul. O palet6 era de casimira
azul. De linho também podia usar, um linho azul.

Keka Simoes — A Estrada é que dava esse uniforme ou...

José Gomes — Nao, nao dava.

Keka Simé6es — Cada um fazia o seu?

José Gomes — Cada um o seu.

Keka Simoes — Entendi. Tinha alguma palavra, alguma frase que os senhores
usavam para designar alguma coisa, como se fosse um codigo entre vocés?
Por exemplo, j& me contaram que o passe era chamado de passe-careta®'. Em
Ouro Preto, um senhor me contou isso, do passe-careta, ndao é? Um outro, que
nao é desta regido aqui, mas de outra, me contou que, para um avisar ao outro
que tinha fiscal, eles falavam que tinha “roupa no varal”. Aqui tinha alguma
coisa desse jeito?

José Gomes — Esse negécio nés nao temos, nao! [riso] Eu lembro quando o

chefe... Quando [inaudivel] o chefe-de-trem®:... Quando um trem ia cruzar com

31 Passe que dava direito 4 gratuidade no transporte ferroviario aos funcionarios da ferrovia. Por possuir uma
foto do funcionatio, apelidaram-no de “careta”.
32 Profissional responsavel por coordenar todas as atividades realizadas em um comboio.
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um outro, eles davam um sinal com um boné ou com uma bandeira, ndo sei.
Mas esse trem>® eu nao tenho...

Keka Simées — Ai eles se comunicavam?

José Gomes — Meio que se comunicavam por cédigo. Mas eu nao tenho muita
certeza de como era.

Keka Simoes — E como era o espaco da Estagao? O senhor falou da escala...
Onde ficava o pessoal da locomogao? Como aqui dentro era distribuido...

José Gomes — A escala era naquela parte de 1a*, onde tem aquele barracdo
grande. Toda vida foi para aquele lado ali. Agora as casas... Cada um tinha a
sua. Nao tinha moradia prépria para os funcionarios. Cada um morava em uma
casa. A Estacao era do jeito que é hoje, € a mesma coisa. Nao tem diferenca
nenhuma.

Keka Simdes — No prédio da Estacdo ndo tem diferenca nenhuma. Mas la
dentro funcionava o qué? Vendia-se passagem...

José Gomes - Vendia-se passagem, fazia-se despacho de mercadoria,
recebia-se mercadoria que chegava, ndo €? E tudo assim... Tinha um
funcionario que registrava mercadoria e despachava as que iam para fora.
Keka Simdes — O senhor lembra mais ou menos que mercadoria mais
chegava pelo trem?

José Gomes — Ah! Aqui vinha tudo, tudo vinha pelo trem! Nao tinha
conducéo... Nao tinha rodovia, era tudo pelo trem. Entdo chegava tudo quanto
era tipo... Inclusive gasolina. Vinham aqueles tambordées de gasolina. Tinha
uma bomba de gasolina 14 em cima, onde hoje é o Jardim®. Nem sei... Foi uma
pena ter tirado aquilo de 14, ndo é? Vinham os tambores de gasolina e eram
levados para la. As carrocas pegavam tudo aqui. Nao tinha nem carro, nao
tinha nada.

Keka Simoes — Para levar as mercadorias para o comércio...

José Gomes — E. E trazia também nas carrogas.

Keka Simoes — O que saia daqui para ir para outros lugares?

José Gomes — Ah! Saia muita coisa, ndo é? Por exemplo, mercadoria... Vinha
da roga toicinho... Tinha muita coisa! Inclusive, despachava-se muito carvao,

33 Trem, neste caso, ¢ uma referéncia aos cédigos usados pelos ferrovidrios como uma forma alternativa de
comunicagao.

34 A escala funcionava em um prédio que se localiza a esquerda do prédio da Estacdo, apés a linha do trem.

35 Nome dado pelos moradores de Matiana a Praga Gomes Freire de Andrade.
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carvao vegetal. Nesse lado ali®, tinha montanha de carvéo vegetal. Entdo era
também tudo despachado por aqui. Tinha uma serraria aqui embaixo®’ que
despachava... Fazia muita coisa, muita madeira, recebia vagado de madeira l1a
debaixo, que vinha tudo por ai. Tudo isso era interessante, ndo é? Agora, tudo
0 que vinha para Mariana vinha por estrada de ferro, ou entdo no lombo de
burro, ndo é? As vezes, os lombos de burro traziam mercadoria aqui para
despachar para fora: toicinho, aglcar, cachaca, vamos dizer, essa coisada toda
saia por ai. E de fora vinha fazenda, vinham outras mercadorias que aqui ndao
tinha, ndo é7?

Keka Simoes — A mercadoria da Fébrica de Tecidos Sao José saia daqui pelo
trem?

José Gomes — Saia pelo trem e recebia pelo trem também. Vinham vagoes e
mais vagdes de algodao, aqueles fardos imensos de algoddo. Encostavam os
vagoes ali e tiravam para fora.

Keka Simodes - Vinha o pessoal da Fabrica para levar para 1a?

José Gomes — E. Os carroceiros pegavam e levavam.

Keka Simées — O senhor falou de uma serraria que tinha aqui para baixo. O
senhor se lembra do nome dessa serraria?

José Gomes — Nao lembro.

Keka Simées — Para se usar esse armazém — deixar carga ou despachar
carga — tinha que pagar alguma coisa?

José Gomes — Olha, o despacho era pago, ndo é? Agora, se a pessoa [riso]...
Acho que era assim mesmo. Se chegasse uma mercadoria... Igual ao
Correio®®, nao é? Chegava mercadoria, avisou, ndo veio buscar, passados dois
ou trés dias tinha multa. Nao sei como se chamava, mas tinha que pagar uma
taxa. Calculava.

Keka Simoes — Esses armazéns funcionavam de dia, a noite?

José Gomes — S0 durante o dia.

Keka Simodes — E na Estacao tinha seguranca especial para a noite?

José Gomes — Nao tinha nada disso. Pelo menos aqui em Mariana, eu nao

lembro que tivesse.

36 O entrevistado refere-se a regido de Ribeirdo do Carmo, Monsenhor Horta e Furquim, distritos de Matiana.
37 Indica a saida da cidade, em dire¢do a Antonio Pereira, distrito de Ouro Preto.
38 Empresa Brasileira de Correios e Telégrafos.
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Keka Simoes — Nunca teve problema de roubo, nada disso?
José Gomes — Agora, uma coisa importante que a senhora nao perguntou é...

Hoje em dia o trem saiu, o automoével*

vai a frente, néo vai? [riso] De primeiro,
quando tinha... S6 também para trem de passageiro. Tinha um trem de
passageiro que passava as... [inaudivel] lugar. Supondo, de Ouro Preto para
aqui, tinha que sair um funcionario: ele ia revistar a linha de dia, trocava o
bastdo com outro que vinha |4 da Passagem®, trocava os... “A linha aqui esta
boa”. E voltava. De noite, na hora do trem passar, eles tinham que estar I3,
dando o sinal para o trem.

Keka Simoes — Se pudesse passar é que estava bom.

José Gomes — E.

Keka Simdes — A noite, como eles davam o sinal?

José Gomes — Com um lampido. De dia, com uma bandeira.

Keka Simoes — Certo. O lampiao tinha uma cor?

José Gomes — E. Verde e vermelho, ndo é? O vermelho era para parar, € 0
verde € que estava tudo legal.

Keka Simées — A bandeira também era verde...

José Gomes — A bandeira também era a mesma coisa.

Keka Simoes — O senhor falou que cada um morava na sua casa. Em casas
aqui perto, da estrada de ferro, alguém morava?

José Gomes — O qué?

Keka Simoes — Casas de moradia. A Estacao, a estrada de ferro tinha casas?
José Gomes — Bom, a estrada de ferro oferecia casa para o agente-de-
estacdo, para pessoal da Via Permanente*' (o feitor, o mestre-de-linha e os
operarios mais bracais*?, vamos dizer assim). O feitor tinha casa que a estrada
de ferro fornecia, o agente tinha, o guarda-chave*® nio tinha, os outros...

Geralmente, para a Via Permanente, quando eles ndo moravam na cidade,

3 Em alguns casos o automével-de-linha ou auto-de-linha segue a frente de uma composigio.

40 Passagem de Mariana, distrito de Mariana, por onde passava um trecho do Ramal da Ponte Nova,
pertencente a antiga Estrada de Ferro Central do Brasil. Possufa uma estacio ferroviaria.

41 Setor responsivel pela construgio e manutenc¢io de vias férreas, de forma a assegurar que elas estejam em
petfeito estado.

42 Feitor € o profissional responsavel por comandar cada equipe de trabalhadores da soca. Mestre-de-linha é o
profissional responsavel por comandar todas as equipes de um determinado trecho. Operarios bragais sio os
profissionais que executam os servigos de manutengao da linha, atuando na 4rea da soca.

3 Profissional responsavel por operar a chave do AMV (aparelho de mudanga de linha).
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quando moravam em um trecho, tinha casa para eles, fornecida pela estrada
de ferro.

Keka Simées — Certo. O senhor ndo morou nessas casas que o senhor falou.
José Gomes — Nao.

Keka Simoes — Mas o senhor teve oportunidade de entrar em alguma? Como
eram?

José Gomes — As casas que conheci — em Mariana eu entrei em umas duas
ou trés — eram casas boas, melhores do que as normalmente...

Keka Simoes — O senhor contou que, as vezes, fazia um trecho muito grande
e ficava fora de casa por muitos dias, ndo é€? Existiam dormitérios para os
maquinistas, por exemplo, dormirem nas estacoes?

José Gomes — Tinha, tinha dormitorio.

Keka Simo6es — Para esses dormitérios os senhores tinham que levar roupa de
cama...

José Gomes — Levavamos sO coberta, lengol. Quem quisesse levava
travesseiro, ndo €? O colch&o era da propria estrada de ferro.

Keka Simoes — A alimentacao era por conta da estrada de ferro?

José Gomes — Alimentagao era por conta propria também.

Keka Simoes — Certo. Nesses dormitérios tinha lugar para cozinhar ou vocés
saiam...

José Gomes — Tinha lugar para a gente cozinhar. Muitas vezes se cozinhava
na prépria maquina...

Keka Simoes — Ah, é€?

José Gomes — Fazia uma comida bem gostosa, viu? [risos]

Keka Simoes — Tinha algum tipo de regulamento para o uso do dormitério?
Horario para recolher, se podia receber visita ou nao?

José Gomes — Nao, ndo podia receber visita, ndo podia fazer bagunca, era
proibida a jogatina dentro do dormitério. Muitas vezes eles extrapolavam, mas
era proibido. Se a fiscalizagdo fosse e pegasse nego** jogando dentro do

dormitorio, era punido.

# Giria utilizada para indicar uma pessoa qualquer.
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Keka Simoées — Entendi. O senhor ja falou do trem de passageiro e do trem de
carga, ndo é isso? Esses eram os tipos de trem que trafegavam aqui? So eles
ou tinha trem que era misto? Como era?

José Gomes — Tinha um trem misto, justamente. O trem misto carregava carga
e na cauda levava dois carros de passageiro e também o chefe. O trem misto
carregava o chefe-de-trem. Se o maquinista saisse com um cargueiro, ele era
responsavel por tudo! Tinha que revistar os vagdes, os lacres dos vagdes, tinha
que conferir as folhas... Nao ia conferir a mercadoria que estivesse la dentro do
vagao porque nao era possivel, ndo é? Mas sempre tinha um boletim de todo
tamanho! Vocé tinha que conferir as folhas, tudo, com o que estava no boletim.
Saia daqui com um trem para ter de descarregar em Ouro Preto. Eu tinha que
levar o boletim l1a e eles davam o recibo. O maquinista era responsavel por
tudo, no trem de carga. Agora, no trem misto a responsabilidade era do chefe-
de-trem. Entdo o trem misto saia daqui. Eu viajei muito daqui para Ponte
Nova... Posso contar um acontecido?

Keka Simées — Pode.

José Gomes — Em um domingo, eu fui com um trem daqui para Ponte Nova.
Ja era maquina a diesel, ndo era maquina a vapor. Eu ja era maquinista. Ai
vocé... A linha por aqui abaixo era muito ruim, ruim, mas ruim mesmo! Vocé
andava, como eu falo, nas méaos de Deus! Os trilhos ja estavam gastos,
aqueles trilhos desta finurinha assim® e os trens... Fui com o trem por ai afora.
Quando chegou... Em Felipe dos Santos*® tem uma subida muito forte e
subimos. Mas quando chegou |4, em determinado lugar, a maquina descarrilou
e tombou. Eu estava sentado aqui e ela tombou para o lado de la. Eu fiquei
segurando ali... Ela virou e eu fiquei la em cima no teto assim. Nao machuquei.
Meu ajudante ficou [inaudivel]. Ai o que aconteceu? O trem subindo, entendeu?
O trem estava subindo, a cauda do trem eram uns trés carros de passageiros...
Depois que tombou, avisou-se onde tinha tombado, que ndo tinha machucado
ninguém, aquela coisa toda. Ai pediu baldeacao: o pessoal veio de Ponte Nova

e levou os passageiros para Ponte Nova. No fim, s6 sobrou eu, que era o

4 O entrevistado faz um gesto indicando a pouca espessura dos trilhos, gastos pelo uso.
46 Distrito de Congonhas do Campo, municipio de Minas Gerais, por onde passava um trecho do Ramal da
Ponte Nova, pertencente a antiga Estrada de Ferro Central do Brasil. Possufa uma estagio ferroviaria.
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maquinista, o ajudante e o guarda-freio*’ — também tinha guarda-freio. O sol
estava muito quente! Depois que almogamos, ndés fomos para o0s carros e
coisa. Eu tinha avisado uma pessoa que trabalhava comigo para segurar os
vagoes [inaudivel]. Depois que almogamos, fomos para os carros e deitamos 14
entdo. Quando penso que nao... Eu passando [inaudivel], eu devia estar
dormindo mesmo, cochilando. Sé escutei alguém gritando 14 fora assim: “O, Zé
Gomes! Cai fora!” Os trés carros... Nao sei... Desengataram e estavam
descendo serra abaixo. Menina! Sai correndo por dentro do vagao afora, fui |4,
peguei o... Pode [inaudivel] até hoje, tem aquele maco de freio ali, rodei o
volante... Rodei, ndo segurou. Fui nos trés! Consegui parar os vagodes
descendo. Mas quando eu consegui falar isso, eu estava tremendo de tanta...
Keka Simoes — De tanto susto, néo €?

José Gomes — De tanto susto, susto, mas muito susto! E Deus ajudou! la
descarrilar e tombar tudo la para baixo! la fazer a maior sujeiral E o
responsavel, no caso, seria eu também... Quando consegui parar os vagoes,
eu falei assim: “Que belos companheiros eu tenho, hein? Vocés caem fora e
me largam sozinho!” [riso] Mas Deus ajuda a gente para fazer essas coisas.
Humanamente a gente nao fazia, ndo é7?

Keka Simdes — E. O senhor falou dos funcionarios que viajavam normalmente
no trem, ndo €7 No caso do trem de passageiro, a diferenga era que tinha a
presenca do chefe-de-trem.

José Gomes — Do chefe-de-trem...

Keka Simoes — Que era o funcionario diferente, vamos dizer assim. No trem
de carga eram maquinista, foguista, guarda-chave...

José Gomes — Tinha o guarda-freio.

Keka Simoes — Guarda-freio, esta certo. O senhor falou do combustivel, que
era a vapor...

José Gomes — E a diesel.

Keka Simoes — E a diesel. O senhor trabalhou nas duas.

José Gomes — Trabalhei nas duas.

Keka Simoes — Em termos do tipo de combustivel, qual € a diferenca de uma

para a outra? O que mudou?

47 Profissional que vigia os freios dos catros nas linhas das ferrovias.
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José Gomes — A maquina a vapor, claro, queima lenha ou carvao, nao é? A
diesel, o combustivel € 6leo diesel, que toca motor diesel. Tem um gerador que
gera energia elétrica, porque a maquina... E uma méaquina a diesel porque se
chama diesel elétrica, ndo €? O que funciona |14 embaixo mesmo é o motor
elétrico. O motor diesel é s6 para fornecer energia para o motor. Entdo a
diferenca € justamente essa. Agora, a diesel € muito mais complicada do que a
outra. Muito mais!

Keka Simoes — Para poder...

José Gomes — Da mais defeito, as vezes. Os defeitos sdo defeitos mais
dificeis de tirar, ndo é?

Keka Simoes — Em termos de velocidade era mais...

José Gomes — Ah! A velocidade nossa ai era muito pequena porque, conforme
se diz, a linha era muito ruim, ndo é? E muita curva no trecho, ndo €? Um trem
de passageiro fazia uma média de uns 60, 70 quildbmetros, quando muito! Trem
de carga, 30 quildmetros, 35, por ai.

Keka Simoes — Nao importava se fosse maquina a vapor ou a diesel?

José Gomes — Nao, isso ai...

Keka Simées — Dava na mesma.

José Gomes — Mesma coisa.

Keka Simées — Essas locomotivas tinham algum nome ou apelido? Vocés
davam algum apelido para as maquinas?

José Gomes — Eles falam Maria Fumaga®, ndao é? Maria Fumaca é a que tem
ai.*

Keka Simoes — O senhor se lembra de mais algum nome ou de alguma
maquina?

José Gomes — N&o... Umas eles chamavam de Santa F&*°, nao é? Nem sei o
porqué. As Santa Fé eram maquinas alemas. As Malés® eram maquinas
duplas. Pertenciam mais a Lafaiete, sabe? Mas elas viajavam aqui. As Malés
eram tao grandes, que esse girador aqui, para virar a Malé, tinha que separar o
tender, virar o tender primeiro, depois entrar com a maquina e virar, porque nao
cabia.

48 Apelido de locomotiva movida a vapor.

4 Refere-se a locomotiva usada pelo Trem da Vale.
50 Nome dado a uma locomotiva movida a vaport.
51 Nome dado a uma locomotiva movida a vapor.
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Keka Simoes — Separar o qué?

José Gomes — O fender, aquele [inaudivel]...

Keka Simées — Ah, o tender! Sendo nao dava conta de virar?

José Gomes — Nao dava conta, ndo cabia! [riso]

Keka Simoes — Olha sé! Isso também a gente ndo sabia! Os vagdes de carga,
Senhor José, eram sempre iguais? Era sempre o mesmo tipo de vagao?

José Gomes — Ah, ndo! Eram de muitos tipos: uns de maior capacidade,
outros de menor. Vagoes para carregar combustivel, 6leo, sdo diferentes, nao
é? Vagdes para carregar gado... De inicio, descia muita boiada 14 no Horto*?,
como eles falavam. Vinha la do sertao, vinha... Ah! Eram 29, 30 vagdes, todos
carregados de gado. Eram vagdes especiais, porque se fosse por [inaudivel],
eles morriam todos. Aqueles vagdes de grade...

Keka Simoes — Gradeados?

José Gomes — E.

Keka Simodes - Tinha vagao fechado e vagao aberto?

José Gomes — Ah, tinha! Aqueles para carregar carvao vegetal eram quase
isto aqui®®, s6 que isto aqui ndo tem um teto, ndo é? Ai enchia ali para...

Keka Simoes — De que material eram feitos esses vagdes?

José Gomes — Era chapa de ferro, ndo é?

Keka Simodes - E do carro de passageiro também?

José Gomes — Nos carros de passageiro, a maioria era carro. Ja era de
madeira, ndo é? Uma madeira especial, mas ja era de madeira.

Keka Simoes — O senhor falou que tinha diferengca entre os carros de
passageiro.

José Gomes — Tinha primeira classe e segunda e carro-dormitério também.
Keka Simoes — Ah, tinha carro-dormitério?

José Gomes - Tinha. Quando era noturno tinha um carro-dormitério, ndo é? O
carro-dormitério era um carro confortavel. No carro de passageiro de primeira
classe, a poltrona era um estofado, vamos dizer assim. No de segunda classe,

era madeira mesmo. N&o [tem]> diferenca nao.

52 Esta¢éio Ferroviaria do Horto Florestal, pertencente ao Ramal de Belo Horizonte, trecho da antiga Estrada
de Ferro Central do Brasil. Situada no bairro de mesmo nome, em Belo Horizonte.

53 Refere-se a0 Vagao Oficina de Video e Sala de Histérias.

4 Palavra mais aproximada do que foi possivel ouvir.
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Keka Simo6es — Como era montada a composic¢ao... No caso de um trem sé de
passageiro, primeiro vinha... Tinha a maquina...

José Gomes®™ — A maquina, os vagdes de carga, ndo é?

Keka Simoes — Os vagodes de carga e depois 0s de passageiros.

José Gomes — Depois os de passageiros.

Keka Simées — Os ultimos.

José Gomes — Os de passageiros, geralmente, vinham na cauda do trem.
Keka Simoes — Primeiro era o de segunda classe e depois o de primeira
classe? O ultimo era de primeira classe?

José Gomes — O ultimo era de primeira, ndo €? Acho que era sim. [risO]

Keka Simodes - E o carro-dormit6rio?

José Gomes — O carro-dormitério era mais a frente, porque era mais pesado,
nao é?

Keka Simoes — Ah, entado ele ia mais a frente?

José Gomes — Mais a frente, mas junto com os carros de passageiros, nao é?
Keka Simées — Certo, mas mais a frente...

José Gomes — Mais a frente, é.

Keka Simées — Quem era responsavel pela manutengdo do trem e pela
limpeza do trem?

José Gomes — Tinha uma equipe prépria, ndo é? Em Mariana nunca teve...
Tinha alguém... Suponhamos: chegava um trem aqui as 11 horas da noite. Os
mesmos vagdes que chegavam aqui voltariam as cinco horas da manha. Entao
tinha alguém que varria os vagoes, fazia uma limpeza. Mas limpeza mesma era
feita em Belo Horizonte.

Keka Simoes - Certo, entendi.

José Gomes — Em Ponte Nova também. Quando o trem permanecia em Ponte
Nova, tinha mais ou menos uma equipe para limpar o carro, para lavar, porque
os vagles pernoitavam la de um dia para outro, vamos dizer assim. Entao, la
tinha uma limpeza melhor.

Keka Simoes — O senhor ja falou os dias e horarios de alguns trens. Quais

trens de passageiros normalmente corriam? Em quais horarios corria trem?

% O entrevistado confunde-se ao responder, pois a entrevistadora perguntou apenas sobre trem de
passageiro, e ndo de carga.
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José Gomes — Tinha um que saia daqui para Belo Horizonte as cinco horas®.
Tinha outro — misto — que safa as seis horas®’, ia para Ponte Nova, saia de
Ponte Nova |4 pelas trés e meia®®, chegava aqui & noite. Tinha um que saia de
Belo Horizonte as quatro horas®® e chegava aqui as 11 horas®. E tinha um que
saia de Belo Horizonte, parece, as cinco para seis da manha e chegava a
Ponte &s quinze para as quatro®’, por ai. Os trens eram esses, ndo é? O misto
corria todo dia daqui para Ponte Nova.

Keka Simoes — Os de carga nao tinham horario fixo?

José Gomes — Carga nao tinha horario, nao.

Keka Simoes — Se ele nao tinha hora para chegar, como se sabia que um trem
de carga estava chegando?

José Gomes — Hein?

Keka Simoées — Como ficava sabendo...

José Gomes — Nao, nao tinha horario para sair daqui, vamos dizer assim. A
hora em que saisse tinha, porque a Estagdo comunicava uma com a outra, ai...
Keka Simoées — Como era feita essa comunicagao?

José Gomes — Através do telégrafo®.

Keka Simdes — Quando acontecia algum problema, como o acidente que
aconteceu com o senhor, como se avisava a Estacao?

José Gomes — No caso la de...

Keka Simdes — E, em um caso assim.

José Gomes — Ah, tinha o seletivo, como eles falavam. Seletivo era uma caixa
com um telefone, muito rude, vamos dizer assim, com umas varetas. Vocé
emendava uma vareta em uma... Ficava parecendo um negécio mais ou menos
assim®®: dois ganchos para enganchar nos fios de telégrafo. Af vocé costumava
telefonar... Tinha que acontecer, ndo €? Muitas vezes dava mau contato, ndo
acontecia. Quando nao tinha jeito, vocé tinha que mandar alguém avisar a

Estacdo mais préoxima.

56 Cinco horas da manha.

57 Seis horas da manha.

8 Quinze horas e 30 minutos.

% Dezesseis horas.

% Vinte e trés horas.

61 Quinze minutos para as 16 horas.

92O telégrafo foi o primeiro aparelho que permitiu a comunicagio a distincia através de fios e da eletricidade.
A informacdo pode ser transmitida desde que se adote um cédigo previamente estabelecido, tal como o
Cédigo Morse, nome dado em homenagem a seu inventor.

93 Indica a forma de um Y.
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Keka Simoes - la de qualquer jeito, ndo é7? la a pé...

José Gomes — E, ia a pé, de qualquer jeito.

Keka Simo6es — Quais sinais indicavam a chegada e a partida do trem em uma
cidade?

José Gomes — A chegada?

Keka Simées — E.

José Gomes — Batia-se o sino. E o sinal fixo ficava aberto também.
Geralmente, 0 maquinista apitava quando estava chegando por ai. Era assim...

Keka Simoes — Cada maquinista tinha um apito proprio, uma forma de apitar,
que os outros sabiam que era ele que estava chegando?

José Gomes — Uns tinham. [riso]

Keka Simoes — O senhor tinha?

José Gomes — Eu nao! [riso] Mas geralmente... Umas maquinas tinham uns
apitos mais bonitos, ndo €? E... Uns eram bons mesmos... [riso] Mas
geralmente era assim. E o sino da maquina também batia. Mas... Também
dependia do gosto de cada um: tinha sujeito que trabalhava sem gosto e tinha
pessoa que tinha gosto de fazer aquilo que estava fazendo. Ai ja era diferente.

Keka Simées — O senhor falou de um acidente. Em alguma época do ano
podia acontecer mais problema ou mais acidente?

José Gomes — Geralmente, tempo de chuva é mais perigoso. Em todo trecho,
toda conducdo em tempo de chuva é mais perigosa. Por que no trem é mais
perigoso? Porque tem muito barranco — chuva vai [pegando aquilo]®*, costuma
cair barreira na linha, costuma cair pedra na linha. As vezes, também uma
enxurrada pode abalar uma ponte, aterro pode fugir. Entdo época de chuva era
a mais perigosa. Acontecia mesmo mais acidente justamente no tempo de
chuva.

Keka Simoes — A gente falou de problemas, ndo é? Sem ser problema, mas
relacionado a viagem, tinha algum dia da semana ou alguma época do ano em
que viajavam mais passageiros?

José Gomes — Neste trecho nosso aqui tinha sim. No més de setembro tinha
uma festa®® em Congonhas. Até hoje ainda se faz essa festa. Dai debaixo
vinha muito passageiro. Costumava ter até trem especial, sabe? Além dos

64 Palavras mais aproximadas do que foi possivel ouvir.
%5 Jubileu de Nosso Senhor do Bom Jesus do Matozinhos, em Congonhas do Campo.
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trens normais, costumava ter trem especial para levar o pessoal para
Congonhas. Era aquele movimento muito grande! Mariana tem uma coisa: o
pessoal tinha o costume de ir para a Estacdo esperar o trem chegar,
principalmente em dia de domingo. O pessoal ficava na Estacdo esperando.
Acho que parecia aquela alegria mesmo de ver as coisas acontecerem assim.
Mas nessa época que estou dizendo, justamente ia muita gente ai de baixo
para Congonhas. Era um movimento muito grande!

Keka Simoes — Sem ser época de festa, o senhor falou do domingo, quando a
Estacao ficava movimentada.

José Gomes - Ficava.

Keka Simoées — Tinha algum tipo de comércio dentro dos trens? Vendia-se
alguma coisa?

José Gomes — Costumava ter algum vendedor ambulante, vamos dizer assim.
Agora, tinha trem que carregava o carro-restaurante, ndao é? O carro-
restaurante fornecia a alimentacdo, dentro do proprio carro. Eles ndo traziam
prato para o sujeito [riso], porque ficava até sem jeito, ndo é?

Keka Simoes — Carro-restaurante era para viagens mais longas?

José Gomes — E, justamente. Vinha de Belo Horizonte até aqui. Para Ponte
Nova mesmo eu ndo tenho muita certeza; para Ponte Nova acho que nao foi,
nao. Ele vinha no trem que chegava aqui mais ou menos ao meio-dia e voltava
no outro que passava aqui as quatro horas®®, mais ou menos.

Keka Simoes — Tinha comércio nas estacoes?

José Gomes — Costumava ter café, como eles falavam, uns balcées com café.
Em Ouro Preto mesmo tinha um, Rodrigo Silva®” tinha, Miguel Burnier tinha,
acho que Raposos®® e Sabara®, todos tinham restaurante na Estacao.

Keka Simoes — E vendedor ambulante?

José Gomes — Dentro do trem?

Keka Simoes — Nao. Do lado de fora.

6 Dezesseis horas.

7 Distrito de Ouro Preto, por onde passava um trecho do Ramal da Ponte Nova, pertencente a antiga
Estrada de Ferro Central do Brasil. Possufa uma estagio ferrovidtia.

%8 Municipio de Minas Gerais, por onde passava um trecho da Linha do Centro, pertencente a antiga Estrada
de Ferro Central do Brasil. Possufa uma estacdo ferroviaria.

% Municipio de Minas Gerais, por onde passava um trecho da Linha do Centro, pertencente a antiga Estrada
de Ferro Central do Brasil. Possufa uma estacdo ferroviaria.
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José Gomes — Muitas pessoas vinham vender café, vender doce, vender...
Isso ai tinha também. No tempo de congonheiros, conforme estou te falando, ai
ficava fervendo de pessoas ganhando seu dinheirinho, ndo €?

Keka Simoées — Na viagem tinha algum tipo de regulamento que os
passageiros tinham que seguir?

José Gomes — Tinham que manter respeito. Em todo lugar, o respeito vale.
Entdo, tinha que ter um respeito dentro do trem, ndo poderia ter baderna, essas
coisas. Era mais ou menos igual a uma viagem de 6nibus. Por exemplo, vocé
esta viajando de Onibus: se tiver alguém perturbando, o motorista tem o direito
de ir I chamar atengao ou parar em um lugar, chamar a policia ou um negécio
qualquer assim, ndo é€? Pode ter sim, senao...

Keka Simoes — Entdo se alguém criasse...

José Gomes — Era chamado atengao pelo préprio chefe-de-trem, pelo pessoal.
A equipe do trem ia |4 e falava com ele.

Keka Simoées — Os passageiros faziam algum tipo de reclamagao da viagem
ou do trem?

José Gomes — Ah, eu... [riso] Nao tinha disso, nao.

Keka Simées — Nao tinha, ndo é?

José Gomes - [riso] Nao tem, ndo. Reclamava quando o trem atrasava.
Aquele pessoal estava para embarcar aqui, o trem ndo chegava [aquela
coisa]’® reclamava, na Estacdo mesmo. Esse negécio de atraso... Vocé vé os
aviées, como aconteceu ai agora’'? [riso] Entdo isso é... [riso]

Keka Simodes — Aqui em volta da Estacao tinha hotel, restaurante, pensao,
alguma coisa assim?

José Gomes — Tinha. Umas pensdezinhas... Tinha uma ali’, tinha uma outra
perto da Prefeitura’, do lado de I4. Tinha uns hotéis e umas pensédes.

Keka Simoes — Geralmente serviam as pessoas que estavam viajando?

José Gomes - E, estavam mais perto da Estacdo. E vinham os... Interessante
esse negocio, ndo é? Vinham os anunciadores, vamos dizer assim. O trem

chegava as 11 horas da noite, chegando as vezes com um viajante, uma

70 Palavras mais aproximadas do que foi possivel ouvir.

1O entrevistado refere-se a crise da aviagdo civil brasileira, ocorrida nos ultimos meses de 2006, que
desencadeou problemas para os passageiros como atrasos nas viagens e riscos de seguranga.

72 Refere-se as imedia¢oes da Estacio Ferroviaria de Mariana.

73 Prefeitura Municipal de Mariana, vizinha a Estaciio Ferrovidria.
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pessoa... Tinha uma pessoa: “Penséo tal, fulano de tal, hotel...” Essas coisas
assim.

Keka Simées — Ah, fazia uma propagandazinha!

José Gomes — Uma propaganda.

Keka Simoes — O senhor se lembra de algum visitante ilustre que veio de trem
para ca?

José Gomes — E... Deixa ver...

Keka Simoes — Algum politico, alguma autoridade...

José Gomes — Pessoa ilustre que chegou de trem aqui, eu me lembro de um
expedicionario, quando ele voltou da Guerra™. Foi uma festa bacana que
fizeram para ele. Me lembro desse. De outros nao me recordo.

Keka Simoées — Como foi essa festa para o expedicionario? O trem veio, apitou
diferente, foi enfeitado?

José Gomes — Nio, ndo teve nada disso. Sé teve a propaganda de que ele ia
chegar.

Keka Simoes — Ai juntou gente.

José Gomes — Ai juntou gente mesmo, para poder esperar.

Keka Simdes — Sera que a Banda’ veio?

José Gomes — Veio, claro! Banda tem que ter! [risos]

Keka Simoes — Alguma festa especial era feita pelos ferroviarios ou para os
ferroviarios?

José Gomes — Ferroviario, vamos dizer assim... Tinha uma Festa para Santa
Efigénia’®. Nés faziamos, porque Santa Efigénia é protetora dos ferroviarios.
Tinha procissdo, tinha festa e tinha uma imagem dela que ficava na
proximidade... Onde era a escala. Depois que aconteceu uma coisa ai... Agora
essa imagem, parece, esta la na Sé’’, na Catedral.

Keka Simoes — Entdo essa era a festa que os senhores faziam?

José Gomes — Festa de ferroviarios era essa.

Keka Simodes — Quando o senhor se aposentou?

José Gomes — Eu nao gostaria de falar muito disso, nao.

Keka Simoées — Nao?

74 Segunda Guerra Mundial.

7> Banda Unido XV de Novembro.

76 No dia 21 de setembro, comemora-se a Festa de Santa Efigénia.
77 Catedral Basilica de Nossa Senhora da Assuncdo, Sé de Matiana.
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José Gomes — Mas eu falo. Conforme estou dizendo, toda vida fui apaixonado
pela estrada de ferro. Mas nao dei muita sorte. Em 1974, em um exame
médico, a pressao estava alta. Vocé pensa bem, 1974! Chegou ao Rio, eles me
afastaram. Ja pertencia & Leopoldina. O que aconteceu? Eu vou contar isso. E
a primeira vez que falo isso, hein? Eu sabia que dificilmente voltaria a trabalhar.
Nessa época, eu ja estava com tempo suficiente para me aposentar. Eu tinha
28 anos de servico, sete na Fabrica e dois anos concedidos de licenga-prémio.
Como sabia que dificilmente eu voltaria a trabalhar, antes de entrar de licenca
pedi minhas férias. No periodo de férias, fiz um requerimento requerendo
minha aposentadoria. O que aconteceu? Aconteceu que... Nao sei por que
cargas d’aguas, a Leopoldina consumiu com meu pedido de aposentadoria e
acabei me aposentando por invalidez.

Keka Simées — Que coisa, hein?

José Gomes — E! Mas ainda tem uma graga muito grande que eu dou a Deus.
Nao é desmerecer quem foi ndo... Quando eu ia aos exames de saude que
eram periodicos, vamos dizer assim... Minha familia toda tem hipertenséo,
pressédo alta. Meu pai inclusive morreu quando ia fazer 50 anos. Entédo eu,
quando ia as revisbes médicas em Belo Horizonte, chegava e o médico me
dava: “Voltar daqui a seis meses”. Outros: “Voltar daqui a um ano”. Os colegas
que iam comigo — ndo estou me vangloriando, ndo estou me vangloriando —,
quase todos que iam comigo as revisdes: “Como foi seu caso?” “Ah! Eu tenho
que voltar daqui a seis meses.” “Faz como eu, rapaz! Vou voltar daqui a dois
anos”. Todos eles ja morreram e eu estou ai até hoje. Entende o que é a vida?
Keka Simoes — Ai nessa época o senhor parou.

José Gomes — Em 1974... Me aposentaram por invalidez em 1977.

Keka Simoes — Em 1977. Quando a ferrovia foi paralisada, o senhor ja nao
estava...

José Gomes — Ja nao estava trabalhando mais.

Keka Simdes — Mas o que o senhor sentiu quando ela parou?

José Gomes — Ah! Na época, senti! [riso] O que eu vou dizer? Eu ja estava
fora mesmo... Eu senti um pouquinho de tristeza, vamos dizer assim, porque
até hoje sou fa de ferrovial Entdo eu senti tristeza. Nao gostei de ver o que
aconteceu, de maneira nenhumal

Keka Simoes — Nesse sentido o trem deixou saudades?
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José Gomes — Ah, deixou! Até hoje!

Keka Simoes — A gente estéd aqui fazendo entrevista com o senhor, dentro de
um projeto que € o Trem da Vale, e a Estagéo voltou a ter movimento. O que o
senhor achou disso?

José Gomes — Desse movimento?

Keka Simdes — E... Dessa...

José Gomes — Ah, isso ai é simplesmente espetacular, ndo é? Muito bom
mesmo, muito legal! Eu sei que deu nova vida a cidade, vamos dizer assim,
reanimou. O trecho mesmo aqui valorizou mais a cidade, valorizou o trecho que
nds temos por ai. Eu achei muito bacana, muito bacana!

Keka Simées — Eder, vocé tem alguma pergunta?’® Senhor José, a entrevista
foi 6tima! Em nome do Projeto Trem da Vale, nés gostariamos de agradecer
muito a aula sobre o trem que o senhor nos deu, néo €? [risos]

José Gomes — Eu gostaria s6 de acrescentar um pouquinho mais.

Keka Simées — Pode falar.

José Gomes — Um acontecimento comigo, uma coisa que me marcou muito
também, uma coisa emocionante! J& falei diversas vezes, ndo sei se tem
alguém que ja... Eu ia com um trem de carga daqui para Ouro Preto. Quando
chegava a Vitorino Dias’®, ali tinha uma entrada que pegava uns vagdes na
frente da maquina para levar para Ouro Preto. Vocé vé bem o que € esse
mundo! Nesse tal dia, eu peguei os vagdes na frente da maquina, empurrando
para Ouro Preto. Na chegada de Ouro Preto, na travessia de Saramenha®,
quando os vagdes foram... La € uma mina. Quando o vagao foi entrando na
curva, vinha um caminhdo descendo. O caminhdo entrou na frente dos vagoes,
que o foram empurrando assim, [inaudivel] dentro da [inaudivel]. O caminhao
pegou fogo — vai escutando — e eu parei o trem, é claro, ndo é? Quando eu
cheguei [inaudivel], o fogo ja estava a toda altura. Menina, foi aquela confusao!
Com muito custo... Dentro do caminhdo estavam trés pessoas; duas
conseguiram escapar, uma morreu esturricada embaixo dos pneus. O final da
histéria foi assim... Quando eu ia trabalhar em Miguel Burnier, ficava 1a uma

semana ou mais. Ai eu fiquei muito impressionado com aquilo, com o

78 O monitor indica com um gesto que ndo tem perguntas.

7 BEstagdo ferrovidtia pertencente ao Ramal da Ponte Nova, trecho da antiga Estrada de Ferro Central do
Brasil. Localizada em Ouro Preto, entre a Estagdo de Passagem de Mariana ¢ a de Ouro Preto.

80 Bairro de Ouro Preto, onde se localizavam a fabrica Saramenha e a ALCAN, atual Novelis do Brasil Ltda.
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acontecimento: quando eu ia fechar os olhos para dormir, s6 via aquele fogaréu
subindo. Fiquei impressionado! Ai [inaudivel]: “Quem é o rapaz que morreu?”
“Nao sei quem...” Aquela coisa toda. Passados uns dias, eu sonhei com um
rapaz, cabelo escovinha, cabelo de milho, meio avermelhado, um rosto cheio
de sarda, um dente de ouro saliente. Ele falava comigo assim: “O, rapaz! Vocé
esta impressionado a toa. Vocé nao tem responsabilidade pelo que aconteceu,
porque se largou a travessia aberta e o trem pegou”. Passei em Ouro Preto, fui
procurar saber e era direitinho o rapaz que tinha morrido!

Keka Simoes — Olha s, hein? Ele veio avisar para o senhor...

José Gomes — Dessa data para ca, aquela minha impressdo acabou. Quer
dizer, realmente existe uma vida depois da morte, pode acreditar!

Keka Simoes — Foi um bom aviso, ndo é?

José Gomes — Um bom aviso. Me tirou aquela impressao... No caso, podia
ficar até doido, ndo é?

Keka Simoes - Pois é, Senhor José, muito obrigada.

José Gomes — Valeu, valeu!

Keka Simées — Foi muito bom.

[Término da entrevista]

29



